BUIMDESREPUBLIK (g) Offenlegungsschrift 

DEUTSCHLAND 43 25 501 Al 




DEUTSCHES 
PATEIMTAMT 



CO) 



(g) Int. a.e. 

B60J 1/14 

B60J 10/04 



@ Aktenzeichen: 
(§) Anmeldetag: 
@ Offenlegungstag: 



P 43 25 501 .9 
29. 7.93 
2. 2.95 



U> 
CM 
CO 



O 



@ Anmelder: 


(§) Erfinder: 


Bayerische Motoren Werke AG. 80809 Munchen, DE 


Huber, Manfred. 93309 Kelheim, DE 




@) Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit 




in Betracht zu ziehende Druckschriften: 




DE-PS 6 40437 




DE 33 01 071 Al 




CH 1 76 787 




US 18 26 865 



@ Kraftfahrzeug mrt wenigstens emer Turfensterscheibe 

(§) Ein Cabriolet hat zwet Fahrzeugturen (1) und zwei Seiten- 
wande (2), die jeweils mit einer elektromotorisch hohenver- 
lagerbaren Turfensterscheibe (3) und einer Seitenscheibe (4) 
versehen sind. Dabei sfnd die Seitenscheiben (4) Jewefis mit 
einem DIchtungsprofil (8) versehen, dessen U-fdrmige Auf- 
nahmenut (8) in Schiie&lage der Seitenscheibe (4) den 
zugewandten Rand der Turfensterscheibe (3) umgreift. Bei 
Betatigung des Turgriffs (12) oder beinr^ Entrtegein des 
Tursch losses wird die Seitenscheibe (4) zumindest soweit 
von der Turfensterscheibe (3) wegverlagert, daS deren Rand 
aus dem Dichtungsprofif (6) heraustritt, so daS die Fahr- 
zeugtur (1) behinderungsfrei geoffnet werden kann. 
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Beschreibung sterscheiben verbessert, sondern es entstehen auch ge- 

ringere Windgerausche. 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Kraftfahrzeug mit ZweckmaBigerweise wird die Seitenscheibe schrag 

wenigstens einer Turfensterscheibe der im Oberbegriff nach hinten und unten verlagert (Merkmal des Patent- 

des Patentanspruchs 1 genannten und aus der CH- 5 anspnichs2). 

C-176 787 hervorgehenden Art. Bei einem Cabriolet ist die Tilrfensterscheibe und die 

In dieser Druckschrift ist ein Cabriolet offenbart, des- Seitenscheibe rahmenlos gestaltet, wobei das Dich- 

sen an den mittleren Karosseriepfosten (B-Saule) ange- tungsprofil im Querschnitt voneinander abgewandte, 

lenkte Fahrzeugturen jeweils mit sich in einem Fenster- U-fdrmige Ausnehmungen hat Dabei ist das Dichtungs- 

rahmen befmdenden Turfensterscheiben versehen sind. 10 profil tiber eine Ausnehmung mit der Seitenscheibe ver- 

Ferner ist an den SeitenwSnden jeweils ein Fensterrah- klebt, wahrend in die gegeriilberliegende Ausnehmung 

men fur eine Seitenscheibe angebracht Dabei hat der der Rand der Turfensterscheibe eingreift Dabei kann 

Fensterrahmen der Fahrzeugturen einen nach hinten das Dichtungsprofil insgesamt aus gummielastischem 

abstehenden, im Querschnitt trapezformigen Fortsatz, Material bestehen (Merkmale des Patentanspruchs 3), 

der unter Zwischenlage eines Gummibelags im Bereich 15 GemaB den Merkmalen der Patentanspriiche 4 und 5 

der SchlieBlage der Fahrzeugttir in eine entsprechend kann das Dichtungsprofil auch aus zwei Teilen bestehen, 

trapezformige Rinne des Fens terrahm ens der Seiten- wobei ein aus Metall, Kunststoff, Hartgummi oder der- 

wande eingreift. Da somit der Fensterrahmen der Fahr- gleichen bestehender Teil mit der Seitenscheibe ver- 

zeugtur und der Fensterrahmen der Seitenscheibe im klebt ist und eine zur Turfensterscheibe hin offene 

Bereich der SchlieBlage der FahrzeugtQr formschlQssig 20 Langsnut aufweist In diese ist ein aus gummiela- 

ineinander eingreifen, kann dieses Dichtungssystem der stischem Material bestehender Dichtungseinsatz einge- 

Turfensterscheibe und der Seitenscheibe nicht fiXr eine klebt, der eine den Rand der Ttirfensterscheibe aufneh- 

heute iiblicherweise am vorderen Karosseriepfosten an- mende, U-formige Ausnehmung aufweist. Deren auBen- 

gelenkte Fahrzeugtiir vorgesehen werden, da diese we- Uegender Schenkel ist kOrzer als der dem Fahrzeugin- 

gen des nach hinten abstehenden Fortsatzes des Fen- 25 nenraimi zugewandte, innenliegende Schenkel, so daB 

sterrahmens nicht mit der Seitenscheibe in abdichten- bei einem Ausfall der elektrischen Stromversorgimg die 

den Eingrif f gebracht werden kann. Fahrzeugture nach auBen gedrOckt und damit ge6ffnet 

Ferner ist es aus der US-PS 2,907,564 bekannt, eine werden kann. SchlieBlich hat der Dichtungseinsatz eine 

sich an die Turfensterscheibe anschlieBende Seiten- der U-f6rmigen Ausnehmung gegenOberliegende, 

scheibe eines Personenkraftwagens aus ihrer SchlieBla- 30 V-fdrmige LSngsnut Durch diese ist gew5hrleistet daB 

ge schrag nach hinten und unten zu verlagern. Hierfur wenn die Turfensterscheibe mit hoher Vorspannung am 

ist die Seitenscheibe in einer vorderen, an ihrem oberen Grund der U-f6rmigen Ausnehmung anliegt, der auBen- 

Endabschnitt bogenfOrmig verlaufenden Fuhnings- liegende Schenkel mit erhdhtem AnpreBdruck und da- 

schiene und in einer hinteren, lotrecht verlaufenden mit mit hoher Dichtwirkung an der AuBenseite der Tiir- 

Fuhrungsschiene hohenverschiebbar gefQhrt Die Sei- 35 fensterscheibe anliegt (Merkmale der Patentansprache 

tenscheibe wird durch einen sich unterhalb ihr befinden- 4 und 5)l 

den Elektromotor hohen verlagert, der jeweils zum He- Ein AusfUhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 

ben und Senken der Seitenscheibe betatigt werden muB. Zeichnung dargestellt und wird im Folgenden erlSutert. 

In dieser Druckschrift ist jedoch nicht die genaue Ge- Es zeigt: 

staltung des zwischen der TOrfensterscheibe und der 40 Fig. 1 eine Seitenansicht eines Cabriolets mit einer 

Seitenscheibe liegenden Dichtungsprofils offenbarL Ttirfensterscheibe und einer Seitenscheibe, 

Aufgabeder Erfindung istdaher,bei einem Kraftfahr- Fig. 2 einen Schnitt langs der Linie A-B in Fig. 1 in 

zeug, das mit den im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 grdBerer Darstellung, wobei der Rand der Ttirfenster- 

genannten Fensterscheiben versehen ist, die Seiten- scheibe vom Dichtungsprofil umgrif fen wird, 

scheibe derart aus ihrer SchlieBlage zu verlagern, daB 45 Fig. 3 einen Schnitt langs der Linie A-B in Fig. 1 in 

das zwischen den Fensterscheiben liegende Dichtungs- grdBerer Darstellung, wobei die Seitenscheibe von der 

profil bei einer am vorderen Karosseriepfosten ange- Tilrfensterscheibe weg verlagert und diese freigegeben 

lenkten Fahrzeugtiir durch deren bloBes Offnen freige- ist 

geben wird. Der in Fig, 1 dargestellte Cabriolet hat zwei Fahr- 

Zur Losung der Aufgabe sind die im Patentanspruch 1 50 zeugtUren 1 und zwei gegenuberliegende SeitenwSnde 

dargelegten Merkmale vorgesehea 2. Dabei sind die Fahrzeugturen 1 jeweils mit eine rah- 

Bei Betatigung des Tttrgriff s oder beim Entriegeln des menlosen Turfensterscheibe 3 versehen, die durch einen 

TOrschlosses wird iiber ein mit diesem in Verbindung nicht dargestellten Elektromotor in den Richtungen des 

stehendes Schaltelement ein Elektromotor erregt, durch Ek>ppelpfeils a hohenverlagert wird. Ferner ist an den 

den die Seitenscheibe erfindungsgemaB so weit von der 55 Seitenwdnden 2 jeweils one Seitenscheibe 4 vorgese- 

TOrfensterscheibe weg verlagert wird, daB die Fahr- hen, die ebenfalls durch einen Elektromotor in den Rich- 

zeugtur aus ihrer SchlieBlage nach auBen verschwenkt tungen des Doppelpfdls b und damit relativ zur Seiten- 

werden kann. Falls die Ttirfensterscheibe in die obenlie- wand 2 verlagert wird. Dabei verlaufen die Ttirfenster- 

gende, etwa waagredite Dichtung des Verdecks eines scheibe 3 und die Seitenscheibe 4 zueinander oberfl^- 

Cabriolets oder dergleichen eingreift, so wird hierbei 60 chenbundig. 

auch gleichzeitig die Ttirfensterscheibe abgesenkt. Beim Wie in den Fig. 2 und 3 ersichtHch, trSgt die Seiten- 

Eingreifen der Ttirfensterscheibe in das Dichtungsprofil scheibe 4 an ihrem der Tilrfensterscheibe 3 zugewand- 

der Seitenscheibe entsteht eine hohe Dichtwirkung und ten Randbereich ein Diditungsprofil 6, das fiber eine 

eine exakte Ftihrung beim Hdhenverlagem der Fenster- rtickwartige, U-formige Ausnehmung 7 mit dem Rand 

scheiben. Ferner sind diese in Bezug auf ihre Oberfla- 65 der Seitenscheibe 4 verklebt ist Ferner weist das aus 

chenbiindigkeit exakt einstellbar, so daB kaum ein Sei- Metall, Kunststoff, Gununi oder dergleichen bestehende 

tenversatz entsteht Hierdiux:h wird nicht nur die opti- Dichtungsprofil 6 eine der Ttirfensterschdbe 3 zuge- 

sche Wirkung und die Aerodynamik im Eterdch der Fen- wandte Langsnut 9 auf, in die ein aus gummielastischem 
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Material bestehender Dichtungseinsatz 10 eingeklebt 
ist Dieser weist eine U-f6nnige Ausnehmung 8 auf, die 
in der in Fig. 1 mit durchgezogenen Linien dargestellten 
SchlieQlage der Seitenscheibe 4 und der Ttirfenster- 
scheibe 3 deren ruckw^rtigen Rand abdichtend urn- 5 
greift, wie Fig. 2 zeigt 

Bei Betttigung des TCirgriffs 12 oder beim Entriegeln 
des Tfirschiosses wird die Turfensterscheibe 3 etwa 
8 mm bis zu der in Fig. 1 mit strichpunktierten Linien 
dargestellten Offnungslage abgesenkt und gleichzeitig lo 
die Seitenscheibe 4 schrSlg nach hinten und unten (Pfeil- 
richtung des unteren Pfeils des Doppelpfeils b) bis etwa 
zu der mit strichpunktierten Linien dargestellten Lage 
verlagert und damit so weit von der TQrfensterscheibe 3 
wegverlagert, daB deren Rand aus dem Dichtungsprofil 15 
6 heraustritt, wie Fig. 3 zeigt Da die Tiirfensterscheibe 
3 in der abgesenkten> mit strichpunktierten Linien dar- 
gestellten Offnungslage auch gegenOber dem nicht dar- 
gestellten, etwa waagrecht verlaufenden Dichtungspro- 
fil des Cabrioletverdecks auBer Eingriff steht, kann nun- 20 
mehr die Fahrzeugture 1 behinderungsfrei gedffnet 
werden. Bei geschlossener Fahrzeugture 1 wird die Tur- 
fensterscheibe 3 und die Seitenscheibe 4 durch BetSti- 
gung der Elektromotore selbsttatig in die in Fig. 1 mit 
durdigezogenen Linien dargestellte SchiieBlage verla- 25 
gert. 

V^e die Fig. 2 und 3 zeigen, ist der auBenliegende 
Schenkel 13 der U-farmigen Ausnehmung 8 des Dich- 
tungseinsatzes 10 kOrzer als der innenliegende Schenkel 
14. Hierdurch ist gewdhrleistet, daB bei einem Ausfali 30 
der elektrischen Stromversorgung die Fahrzeugture 1 
vom Fahrzeuginnenraum aus gedffnet werden kann, da r 
hierbei der auBenliegende Schenkel 13 uber die Tur- 
fensterscheibe 3 nach auBen gebogen wird. SchlieBlich 
hat der aus gummielastischem Material bestehende 33 
Dichtungseinsatz 10 eine der U-fdrmigen Ausnehmimg 
8 gegenttberliegende, etwa V-fdrmige L^ngsnut 15. 
Durch diese wird erreicht, daB wenn iiber die Seiten> 
scheibe 4 der Gnmd der U-fdrmigen Ausnehmung 8 des 
Dichtungseinsatzes 10 gegen den Rand der Ttirfenster- 40 
scheibe 3 gepreBt wird, der auBenliegende Schenkel 13 
mit erhohter AnpreBkraft an der AuBenseite der Tur- 
fensterscheibe 3 anliegt und damit die Abdichtwirkung 
des Dichtimgsprofils 6 erhoht wird. Dieses kann auch 
insgesamt aus einem gummielastischen Material beste- 45 
hen. 

Patentanspnich e 

1. Kraftfahrzeug mit wenigstens einer Turfenster- 50 
scheibe und mindestens einer, an deren seitlichen 
Rand angrenzenden> relativ zur Seitenwand verla- 
gerbaren Seitenscheibe, die in SchiieBlage an ihren 
einander zugewandten RSndem uber ein Dich- 
tungsprofil derart zusammenwirken, daB dieses den 55 
Rand der anderen Fensterscheibe umgreift, wobei 
die Tiirfensterscheibe etwa lotrecht und die Seiten- 
scheibe von deren rOckwartigem Rand wegverla- 
gerbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB bei Beta- 
tigung des Turgriffs (12) oder beim Entriegeln des eo 
TOrschlosses die Seitenscheibe (4) zumindest so 
weit von der Tiirfensterscheibe (3) wegverlagert 
wird. daB deren Rand aus dem Dichtungsprofil (6) 
heraustritt 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- ©5 
zeichnet, daB die Seitenscheibe (4) schrag nach hin- 
ten und unten verlagert wird. 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB bei rahmenloser Tiirfensterscheibe 
(3) und Seitenscheibe (4) das Dichtungsprofil (6) im 
Querschnitt voneinander abgewandte U-formige 
Ausnehmungen (7 und 8) hat, wobei das Dichtungs- 
profil iiber eine Ausnehmung (7) mit der Seiten- 
scheibe verbunden ist, w^hrend in die gegenuber- 
liegende Ausnehmung (8) die Tiirfensterscheibe 
eingreift 

4. Kraftfahrzeug nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Dichtungsprofil (6) einen den 
Rand der Turfensterscheibe (3) aufnehmenden, aus 
gummielastischem Material bestehenden Dich- 
tungseinsatz (10) aufweist, wobei der auBenliegen- 
de Schenkel (13) der U-f6rmigen Ausnehmung (8) 
des Dichtungseinsatzes kOrzer ist als der innenlie- 
gende Schenkel (14). 

5. Kraftfahrzeug nach Anspruch 4. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Dichtungseinsatz (10) eine der 
U-f6rmigen Ausnehmung (8) gegenuberliegende 
Langsnut (15) aufweist 
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